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Resumo

Devido a intensa urbanizacéo, o desenvolvimento sustentavel dos meios naturais e antropicos
tem se apresentado como um dos maiores desafios contemporaneos no planejamento das cida-
des, o que inclui a mobilidade urbana com o uso das bicicletas como importante ferramenta
para tal. O trabalho teve como objetivo analisar o impacto das areas verdes e condicdes de
infraestrutura nos pontos de apoio da ciclovia do “Parque Novo Rio Pinheiros”, a fim de veri-
ficar o conforto térmico nas areas de descanso dos ciclistas. A metodologia utilizada contou
com o0 mapeamento com base no uso de geotecnologias sobre o uso do solo e o indice de vege-
tacdo. Através do trabalho de campo na ciclovia, foram levantadas medidas de variaveis micro-
climéaticas como temperatura do ar, umidade relativa, temperatura do globo, temperatura da
superficie e velocidade do vento, considerando os pontos de apoio da ciclovia do parque linear,
foram desenvolvidos levantamentos de campo sobre dados microclimaticos de dois pontos es-
pecificos: P1, com arborizagcdo, sombra e base permeavel (grama); P2, sem arborizacdo, com
insolacdo, com base impermeavel (asfaltica). A partir da analise dos dados levantados em
campo, foi possivel observar o impacto de areas verdes e das superficies do entorno nos pontos
PleP2.

Palavras-chave: Paisagem, Infraestrutura Verde, Conforto Ambiental, Espagcos Abertos.
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1. Introducéo

A necessidade de reconciliacao entre 0s meios naturais e antropicos tem se demonstrado
como um dos maiores desafios contemporaneos e, com isso, 0 planejamento das cidades apre-
senta-se cada vez mais complexo e multidisciplinar, com a necessidade de sistemas multifun-
cionais e fungdes integradas, a fim de mitigar impactos ambientais e desenvolver sociedades
minimamente sustentaveis.

Nessa logica, surge o conceito de Infraestrutura Verde (IV), que no planejamento ambi-
ental compreende uma rede interconectada de areas verdes naturais e espacos abertos, que con-
servam valores e fungdes ecoldgicas, sustentam o ar e a dgua limpos, além de proporcionarem
ampla variedade de beneficios para as pessoas e para a vida selvagem (FRANCO, 2010).

Alinhado a tais conceitos, o uso da bicicleta como meio de transporte, com o planeja-
mento de cidades a partir de politicas de reducdo do uso de veiculos motorizados, surge como
estratégia para o desenvolvimento de cidades sustentaveis. O uso das bicicletas como transporte
ativo contribuem para a democratizacdo do sistema de transporte, sendo uma opcéo saudavel e
de baixo custo (SPIGNARDI; MONTEIRO, 2017).

Dessa forma, o desenvolvimento de infraestruturas que promovam o uso de bicicleta
como meio de transporte, estd intimamente relacionado aos conceitos de Infraestrutura Verde.
A mobilidade urbana associada aos principios da sustentabilidade aparece entdo cada vez mais
em destaque dentre as politicas publicas atuais.

Infraestruturas de ciclovias, pontos de apoio a ciclistas, além de pontos de integracédo a
rede de transporte publico coletivo, como ja implantadas ao longo das vias marginais do Rio
Pinheiros, favorecem o uso da bicicleta ndo apenas como prética esportiva e de lazer, mas tam-
bém como potencial meio de transporte no dia a dia dos habitantes da cidade, em trajetos coti-
dianos ao trabalho, por exemplo.

Entretanto, a partir dos conceitos apresentados sobre Infraestrutura Verde, Corredores
Verdes, e sobre a necessidade do planejamento integrado da paisagem, surgem 0s questiona-
mentos iniciais do presente trabalho: de que forma tais conceitos podem ser incorporados ao
modelo atual de ciclovias implantadas nas margens do Rio Pinheiros? O aumento de manchas
verdes ao longo deste sistema viario e em suas areas de apoio poderia contribuir para o conforto
de seus usuarios e, consequentemente, estimular seu uso como parque linear?

Segundo Tin Tin et al. (2012), em paises de clima temperado ha um impacto das variaveis
ambientais, como temperatura do ar, velocidade do vento e precipitacdo sobre os volumes dos
fluxos de bicicleta. Dessa forma, como seriam as variaveis de mobilidade e climéticas que in-
fluenciam o comportamento dos ciclistas na cidade de Sao Paulo?

A partir de analise prévia sobre a atual situagdo das infraestruturas cicloviarias do Parque
Linear Novo Rio Pinheiros, observa-se a auséncia de arborizacdo na extensdo da ciclovia, e
elevados niveis de insolacdo. Tal contexto evidencia a necessidade de melhorias na infraestru-
tura cicloviaria, e em seus pontos de apoio, conforme conceitos de Infraestrutura Verde (1V),
para entdo possibilitar melhoria de conforto dos ciclistas, em especifico nas areas de permanén-
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cia prolongada e pontos de apoio. Dessa forma, a presente pesquisa propde a analise do ambi-
ente cicloviario a partir de trabalho de campo, além de estudos em termos de uso do solo, vari-
aveis microclimaticas e Indice de Vegetagdo por Diferenca Normalizada (NDVI).

Assim, o trabalho teve como objetivo, analisar o impacto das areas verdes e condi¢des de
infraestrutura no conforto ambiental do Novo Parque Linear do Rio Pinheiros, localizado no
Municipio de Sdo Paulo, SP, a partir do levantamento de variantes microclimaticas de dois
pontos distintos.

2. Fundamentacéao teorica

Segundo Pellegrino (2000), a natureza age no interior das cidades, participando de pro-
cessos de drenagem das aguas, ilhas de calor, estabilizacdo dos solos, até mesmo em subsolos
que condicionam fundagdes. Segundo o autor, para que seja possivel o equilibrio entre a socie-
dade e a natureza, de forma que prosperem a longo prazo, é necessario o planejamento ecol6-
gico da paisagem que entenda que a natureza esta presente no interior da cidade, e considere
seus processos biofisicos.

O planejamento da IV deve ser realizado nas multiplas escalas, e pode abranger uma alta
variedade de elementos verdes, que podem incluir desde a arborizacdo viaria, até parques urba-
nos e parques lineares, a fim de que este planejamento integre de forma sustentavel os ambientes
na cidade e mitiguem os impactos ambientais causados pela intensa urbanizacdo, como as mu-
dancas climaticas (AHERN, 2007).

A arborizacdo urbana, segundo BONZI, et al. (2017), é importante como refugio da bio-
diversidade, contribuindo para a regulacdo climatica, controle da polui¢do atmosférica da ci-
dade, além de contribuir para a qualidade das dguas urbanas e controle de enchentes.

Além disso, o caderno de Referéncia para elaboracdo do Plano de Mobilidade por Bici-
cletas na Cidade, aponta diversas diretrizes para a implantacao de infraestruturas cicloviarias a
fim de repensar o desenho urbano, estimular o uso da bicicleta e interligar os meios de trans-
portes publicos. Na publicacdo, o conforto dos usudrios fica restrito a aspectos relacionados a
seguranca, ao tipo de pavimentacdo e a topografia da extensdo da ciclovia (BRASIL, 2007).
Né&o é apontado um direcionamento a questdes de conforto climatico ou planos de arborizacdo
que colaborem com a sensacéo térmica.

Dessa forma, deve-se considerar a influéncia do clima no bem-estar do individuo, inclu-
indo os usuarios da bicicleta e assim ampliar seu uso de transportes no meio urbano, sendo
necessario entender melhor as variaveis microclimaticas na decisao pelo transporte ativo, como
as bicicletas (SIPGNARDI, 2019).

Nesse contexto, surge entdo o projeto de ampliacdo da ciclovia no Rio Pinheiros, pro-
grama que estd sendo implementado pelo governo de Sao Paulo, que se chama “Novo Rio Pi-
nheiros” e que visa revitalizar o rio, com ag¢des de 6rgéos publicos e a sociedade, prometendo
que até o final de 2022 o esgoto langado em seus afluentes irdo diminuir, visando melhorar a
qualidade da agua, ndo sendo potavel, mas melhorando o seu odor o que se feito, contribuira
para qualidade da &gua do local e juntamente com a recuperacdo ambiental e paisagistica do
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seu entorno, ir& colaborar para qualidade de vida dos habitantes da cidade, inclusive dos ciclis-
tas ao usarem a ciclovia (Governo do Estado de Sao Paulo, 2022).

Ao acessar 0 projeto na plataforma online do governo, verifica-se que vem sendo feita a
despoluicdo do rio, ha preocupacdo com o saneamento basico. Em relacdo a implementacéo de
areas verdes existe alguma iniciativa, destacando o Parque Bruno Covas, onde serdo implanta-
dos equipamentos para lazer e se diz que a area verde ira contemplar um trecho de 8,2 quil6-
metros entre a sede do Pomar Urbano e a Ponte Cidade Jardim, na margem oeste do canal
(Portal do Governo, 2021).

Entretanto, observa-se que, apesar de haver certa iniciativa do parque, a extenséo carece
de uma Infraestrutura Verde com énfase na arborizacéo urbana a fim de fornecer sombra nos
pontos de apoio, amenizando o microclima, assim proporcionando o conforto ambiental nas
areas de apoio e descansos dos usuarios. Além da auséncia de 1V, a area carece de infraestrutura
basica de suporte aos ciclistas, como bebedouros na extenséo do trajeto.

Fica vago como sera implementada essa Infraestrutura Verde, se ird priorizar as arvores
de médio a grande porte. A arborizacdo urbana, segundo BONZI (2017), é importante como
refigio da biodiversidade, contribuindo para a regulacao climatica, controle da polui¢do atmos-
férica da cidade, além de contribuir para a qualidade das aguas urbanas e controle de enchentes.

No estudo desenvolvido por Spignardi (2019), as viagens realizadas no contexto urbano
sdo classificadas em duas categorias: pedalaveis, sendo aquelas de até 8 km, realizadas entre 6h
e 20h, por pessoas com até 50 anos; e facilmente pedaléaveis, aquelas de até 5 km, realizadas
entre 6h e 20h, por pessoas com até 50 anos. Segundo dados levantados pela autora, do total de
viagens de 6nibus realizadas na cidade de Sdo Paulo, 9% séo pedalaveis e 22% sdo facilmente
pedalaveis. Entre as viagens realizadas por automdveis, 10% sao pedalaveis e 33% séo facil-
mente pedalaveis. Tais dados evidenciam o potencial de transicdo da maior metrépole brasileira
para um sistema de transporte urbano ativo, mais sustentavel (SPIGNARDI, 2019).

Entretanto, para que tal processo seja possivel, € indispensavel que ocorra também uma
transicdo de paradigmas, onde projetos de infraestrutura urbana ainda parecem presos aos va-
lores rodoviaristas, e o0 espaco urbano € pensado pela l6gica dos veiculos individuais motoriza-
dos, com seu tracado baseado prioritariamente na pavimentacao e impermeabilizacéo de solos
para a passagem de um veiculo.

Em andlise ao Diario Oficial de S&o Paulo publicado em 01 de junho de 2021, no qual é
descrita a proposta recebida pela Secretaria Estadual de Infraestrutura e Meio Ambiente para a
implementacao do Trecho 2 do Parque Linear Novo Rio Pinheiros, observou-se que, ao longo
de 11 itens descritivos sobre as infraestruturas que devem ser contempladas pelo projeto, que
passam por pistas de caminhada, ciclovia, espacos de atendimento para visitantes, pontos de
acesso, entre outros, apenas um item se refere a necessidade de criagdo e manutencéo de areas
verdes, sem especificagcdes detalhadas de &rea ou quantidades a serem implantadas. No geral,
o0s demais itens possuem especificacdes mais detalhadas sobre os requisitos de projeto, como o
item que se refere aos 4 pontos de apoio denominados “SP Conforto”, que deverdo “proporci-
onar aos usuarios do parque lazer, encontro e descanso, contando com instalagfes sanitarias,
para alimentagdo, oficinas de reparos e seguranga” (SAO PAULO, 2021). Tal item, no entanto,
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ndo menciona qualquer diretriz sobre implementacgdo de areas verdes, areas sombreadas, mate-
riais ou tipo de pavimentacdo dos pontos de apoio “SP Conforto”.

3. Metodologia

O presente trabalho foi organizado em 4 etapas: 1. Levantamento de dados por meio
de mapeamento com uso de geotecnologias do Sistema de Informacgdo Geogréfica (SI1G), sof-
tware Quantum Gis (QGIS), sobre o uso do solo e NDVI do ano de 2020, com base no satélite
de sensoriamento remoto CBERS 4A (China-Brazil Earth Resources Satellite, Satélite Sino-
Brasileiro de Recursos Terrestres); 2. Analise dos dados de mapeamento para fins de contextu-
alizacdo da area, com anélises de uso e ocupacgdo do solo e de distribuicdo da vegetacdo, ou
seja, do Indice de Vegetagdo (NDVI) no recorte proposto; 3. Coleta de dados sobre variaveis
microclimaticas, a partir de levantamentos em trabalho de campo: temperatura do ar, umidade
relativa, temperatura do globo, e velocidade do vento; 4. Tratamento de dados coletados, a fim
de analisar as variaveis obtidas e como estas poderiam interferir no conforto térmico dos ciclis-
tas no descanso nos pontos de apoio.

A seguir s@o apresentadas imagens dos materiais utilizados para o trabalho de campo: 2
hobos com globo cinza, 2 anemdmetros de hélice, e uma camera termovisora Flir i40 (Figura
1).

Os equipamentos foram organizados e configurados no laboratério LABAUT, na Facul-
dade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de S&o Paulo (FAUUSP), (Figura 2), com
auxilio do técnico responsavel, para entdo ser feito o deslocamento para o local de medicéo.
Com o trabalho de campo, foram feitas as medigOes com uso da cadmera e anemometros (Figura
3) e também verificados os pontos de apoio presentes (Figura 4).

Figura 1: Preparacéo trabalho de campo. Fonte: Elaborado pelos autores.
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Figura 3: MedigGes no trabalho de campo, com uso da camera e anemdmetros. Fonte: Elaborado pe-
los autores.

Figura 4: Areas de ciclovia e pontos de apoio para usuarios. Fonte: Elaborado pelos autores.

4. Resultados

A partir da andlise prévia de imagens de satélite sobre as condi¢fes de arborizacdo ao
longo da ciclovia do parque linear, foi definido o recorte de 2,26 km2. Desenvolveu-se entéo,
com o software QGIS, o mapeamento do uso do solo (figura 5) para fins de caracterizacdo do
entorno.

Nesta area analisada, obteve-se 14,44 % de copa de arvore, 12,13% de relvado ou grami-
nea, 10,15% de solo exposto, 9,2% de sombra, 11,2% de rio e lago, 1,6% de piscina, na cober-

tura dos telhados, o material claro teve 5,5%, escuro teve 11,9%, cinza 6,1% e ceramica 1,9%
6
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(Tabela 1). A porcentagem do rio corresponde ao Rio Pinheiros, onde a ciclovia margeia. A
pavimentacdo da ciclovia € em material asfaltico, e destaca-se os arredores, onde ha pontos que
apresentam &rvores no sistema viario, e outros que carecem de arborizacdo. Na area construida
predomina o crescimento vertical, que pode interferir no balanco de radiacao.

A

Legenda_uso_solo
B Copa de Arvore
I Relvado/ graminea
[ solo
B Asfalto
M sombra
Il Rio Lago
I Piscinas

Telha clara
I Telha escura
[T Telha cinza
B Telha ceramica

0 250 500 m
L S—

Figura 05: Mapa de uso do solo do entorno dos pontos de medicao. Fonte: Imagem CBERS 42, elabo-
rado pelos autores.

Tabela 1: Classificacdo do uso do solo em porcentagem.

Classes Porcentagem (%)
Copa de arvore 14,44
Relvado 12,13
Solo 10,15
Asfalto 15,91
Sombra 9,2
Rio/Lago 11,2
Piscina 1,6
Telha clara 5,5
Telha escura 11,9
Telha cinza 6,1
Telha ceramica 19

Fonte: Elaborado pelos autores a partir de dados de satélite.
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Em seguida, foi desenvolvido o mapa de NDVI (Figura 6).
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Figura 6: Mapa do indice de vegetacdo do entorno dos pontos de medigdo. Fonte: Imagem CBERS 42,
elaborado pelos autores.

Sobre a distribuicdo de areas verdes, observou-se que o maior indice de vegetacdo esta
localizado no Parque do Povo, acompanhando o sistema viario. O menor indice predomina nas
areas construidas, principalmente com telhamentos escuros e asfalto. Na ciclovia, onde os ar-
redores tém mais vegetacdo, o NDVI apresenta maior indice se comparado com trechos sem
vegetacao.

Segundo Gartland (2011), o fendmeno da ilha de calor é maior em dias calmos e claros,
e mais fraco em dias nublados e com ventos, uma vez que mais energia solar é capturada em
dias claros, e ventos mais brandos removem o calor de maneira mais vagarosa, fazendo com
que a ilha de calor se torne mais intensa.

Dessa forma, com o objetivo de desenvolver a analise em escala aproximada, sobre a
influéncia das areas verdes no conforto de pontos de apoio da ciclovia do parque linear, foram
desenvolvidos levantamentos de campo sobre dados microclimaticos de pontos especificos. O
trabalho de campo foi realizado no dia 26/05/2022, no periodo das 14:30 as 17:30 horas, a fim
de levantar dados para a analise entre duas condigdes possiveis para 0s pontos de apoio no
entorno da ciclovia: local sem arborizacdo, com radiagcdo solar direta e piso com pavimento
asfaltico (P1); e local arborizado, com &rea sombreada, com solo sem pavimentacéo e forracdo
de grama (P2). Os pontos de medicéo para levantamento de dados foram definidos a partir da
andlise prévia por imagens de satélite Google Earth, com o objetivo de identificar zonas da

8
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ciclovia que tivessem condicOes de arborizacdo, pavimentacao e insolacdo contrastantes, e tam-
bém possuissem proximidade entre si. As bases de medicdo foram entéo definidas nos pontos
indicados na imagem a seguir (figura 7), distantes 48,00 metros, para o levantamento das se-
guintes variaveis ambientais: temperatura média e umidade relativa do ar, velocidade e direcédo

do vento, temperatura do globo e radia¢do solar. Tambem foram coletadas as temperaturas de
superficie com camera termovisora.

>
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Y, e 5 4
"‘"bo»ovo
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v

Figura 07: Local de estudo com pontos P1 e P2. Fonte: Elaborado pelos autores com base em ima-
gens Google Earth.

A partir dos dados coletados, foi desenvolvida uma tabela (Tabela 2), na qual foram re-
gistrados os dados de temperatura do ar, umidade relativa e temperatura de globo para os pontos
de medicdo P1 (sol + pavimento) e P2 (sombra + grama).



DATA
# 26/05/2022 DONPRS YO
HORA g TEMP. AR (°C) UR (%) TEMP. GLOBO (°C)

1 14h30min0s 25,72 44,935 29,265 25,623 44,826 28,394
2 14h40min0s 24,871 46,963 28,717 24,798 45,666 25,404
3 14h50min0s 25,137 46,191 34,73 24,847 45,575 26,965
4 15h00minOs 25,647 44,472 36,227 25,162 44,998 27,974
5 15h10min0s 25,623 43,722 34,836 25,477 45,003 28,147
6 15h20min0s 25,453 47,357 34,995 25,404 44,897 28,171
7 15h30min0s 25,331 44,435 32,381 25,453 43,865 28,543
8 15h40min0s 25,623 43,526 34,334 25,768 42,924 32,407
9 15h50min0Os 25,065 44,014 28,345 25,258 43,452 27,431
10 16h00min0s 24,484 46,69 25,162 24,557 44,538 24,557
11 16h10min0s 24,122 46,517 24,436 24,267 45,795 24,726
12 16h20min0s 24,002 46,341 24,171 24,074 45,643 24,412
13 16h30min0s 24,339 46,383 27,21 24,146 46,359 26,231
14 16h40min0Os 24,243 47,718 24,412 24,098 46,995 24,412
15 16h50min0s 24,098 46,674 24,243 23,93 48,509 24,339
16 17h00min0s 24,002 47,88 23,28 23,809 48,876 23,737
17 17h10min0s 23,617 49,742 22,034 23,569 50,75 22,8
18 17h20min0s 23,184 52,086 21,366 23,088 52,451 22,298
19 17h30min0s 22,872 56,074 20,793 22,657 52,203 21,628

Tabela 02: Dados coletados em campo. Fonte: Elaborado pelos autores.

Com os dados organizados em tabela, foram desenvolvidos os gréficos individuais para
andlise das variantes do P1, em condicdes de sol e base pavimentada (figura 8), e das variantes
em P2, em condicdes de sombra mais base gramada (figura 9).

SOL + PAVIMENTO

== TEMP.AR (*C) == UR (%) == TEMP.GLOBO (*C)
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Figura 8: Gréfico com variantes microclimaticas em P1. Fonte: Elaborado pelos autores.
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Observou-se que, no periodo das 14:30 as 17:30 horas, a temperatura do globo variou de
20,79 °C (minima obtida) a 36,23 °C as 15:00 horas, quando foi registrada a maxima tempera-
tura. Nota-se que a maior temperatura esta relacionada com o pico de radiacdo. Em relagdo a
temperatura do ar, a minima obtida foi as 17:30 horas, com 22,82 °C, e a temperatura maxima
as 14:30 horas, com 25,72°C. Evidenciando assim uma variagdo de 2,9 °C, com menor diferenga
entre os extremos. No caso da umidade relativa, obteve-se a minima na medicéo as 15:40 horas
com 43 % e a méxima as 17:30 horas com 56 %. Verificando assim que, com o0 maior pico de
radiacdo obteve-se a menor umidade relativa do ar, e a maior umidade relativa esta relacionada
com o declinio da temperatura do ar.

SOMBRA + GRAMA

Figura 09: Grafico com variantes microclimaticas em P2. Fonte: Elaborado pelos autores.

Em relacdo as medidas de temperatura na sombra com superficie de grama, obteve-se para
a temperatura do globo a minima de 21,63 °C as 17:30 horas, e a maxima de 32,41 °C as 15:40
horas, sendo também que a maior temperatura esta relacionada com o pico de radiacdo. Neste
caso, com a presenca da sombra, obteve-se uma temperatura do globo méxima menor do a
exposta no sol. No caso da temperatura do ar a minima obtida foi as 17:30 horas com 22,66 °C
e a maxima de 25,62 °C no comeco da tarde as 14:30 horas. Evidenciando assim uma variacao
de 2,9 °C, com menor diferenca entre os extremos. Sobre a umidade relativa, obteve-se a mi-
nima as 15:50 horas, com o percentual de 43%, justamente no pico da radiacdo. Em contrapar-
tida a maxima umidade de 52% foi obtida as 17:20 e 17:30 horas.
Em seguida, foi feita uma analise comparativa das duas condi¢des propostas, a partir da
convergéncia dos graficos individuais sobre os dados dos pontos P1 e P2 (Figura 10).
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Figura 10: Gréfico com variantes microclimaticas em P1 e P2.Fonte: Elaborado pelos autores.

Observa-se que a variacao de temperatura do ar apresenta comportamento similar nos dois
pontos, com as linhas sobrepostas. Tal comportamento pode ser atribuido ao fato de ser a uni-
dade que possui menor variacdo em funcdo da radiacdo solar direta. Dessa forma, devido a
distancia estabelecida entre os dois pontos, tal variante apresenta comportamento concordando
ao esperado. Os indices que apresentam maior diferenca entre si na analise dos graficos sdo 0s
valores relacionados a temperatura do globo, que apresentam varia¢des maiores até o horario
das 15:40, quando ambas as linhas comegcam a apresentar comportamento similar de queda. Tal
diferencga entre os pontos P1 e P2 pode ser validado pelo horario de pico das temperaturas,
associado a diferenca de condicBes de sobra e pavimentacdo entre 0s dois pontos: mesmo no
horario de maiores temperaturas, 0 ponto com pavimentacdo permeavel e localizado em érea
sombreada apresenta menores temperaturas de globo.

Em seguida, com as imagens térmicas de superficie , providas a partir de uma camera ter-
mografica utilizada nos pontos P1 e P2 (Figura 11), observa-se de forma clara a diferenca de
temperaturas dos locais com e sem vegetagao: as imagens “01” foram capturadas no ponto de
estudo de uma 4rea arborizada em piso de pavimento impermedvel; as imagens “02” foram
capturadas no ponto de estudo de uma area sem arborizacao, em piso de pavimento impermea-
vel, e uma segunda imagem do mesmo ponto, com piso permeavel.
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LEGENDA:
01. AREA ARBORIZADA
02 AREA SEM ARBORIZAGAO

IMAGENS COMPARATIVAS: RESULTADOS OBTIDOS ATRAVES DE MEDICAO
PONTOS DISTINTOS DA CICLOVIA.

—
02 COM VEGETAGAO
29.8™ oo

Figura 11: Imagens térmicas de superficie providas a partir de uma camera termogréfica. Fonte:
Elaborado pelos autores.

Verifica-se pelas imagens que os pisos impermeaveis possuem um fluxo de calor elevado,
aquecem, geram e conservam o calor por mais tempo, assim emitindo maiores temperaturas ao
ambiente e aos usuarios, 0s mesmos ndo colaboram com o conforto dos usuérios, principal-
mente em espacos abertos direcionados a areas de descanso e lazer como 0s pontos de apoio da
ciclovia. As sequéncias de imagens podem sugerir as possiveis melhorias na eficiéncia de apli-
car um projeto paisagistico com arborizacéo significativa, que proporcione areas sombreadas
aos pontos de apoio e que se estendam a ciclovia do Rio Pinheiros.

A insercdo dessas vegetacdes proporcionara conforto térmico aos usuarios da ciclovia e dos
novos pontos de apoio.

13



Realizagdo:

EVENTO

GRATUITO
@ TOTALg:,ELAII}"g .% ol J
&3 WORKSHOP INTERNACIONAL

Sustentabilidade, Indicadores e o
Gestao de Recursos Hidricos e 4

[ de 16 a 18 de novembro de 2022 | Atocs s bcis

5. Conclustes

A partir da analise dos dados levantados em campo, e do comportamento das variaveis mi-
croclimaticas em diferentes condi¢des, foi possivel observar o impacto de areas verdes e das
superficies do entorno nos pontos P1 e P2. As areas arborizadas mostraram colaborar direta-
mente com a reducdo das temperaturas, criando um ambiente mais confortavel ao usuério.

O trabalho visou demonstrar como a caréncia das areas verdes pode impactar nos pontos de
apoio para os ciclistas. O projeto de infraestrutura urbana que estimule o deslocamento ativo
precisa estar conectado aos conceitos de infraestrutura verde, onde a natureza seja considerada
como a base da cidade e seus processos naturais como parte integrada. Parques Lineares nao
devem ser vistos como simples eixos pavimentados, monofuncionais, mas como potenciais cor-
redores verdes que desenvolvam funcdes integradas, que favorecam a natureza e, a partir disso,
proporcionem ambientes urbanos minimamente confortaveis.
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